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Manual de Capacitacion para Estacion
Smart Caracterizacion de Materiales
Separados

l. Introduccion

El propésito del estudio es caracterizar los materiales separados en la fuente
entregados a la Estacion SMaRT para determinar mas efectiva'y
consistentemente la asignacion de ingresos entre las ciudades de Mountain
View, Palo Alto y Sunnyvale.

ll. Preparaciones para Clasificaciéon Pre-Campo

Determinacion del Numero de Muestras

1. Emplear los Lineamientos de California para Residuos Sélidos
Industriales para determinar el nimero de muestras conforme se aplican
(CIWMB recomienda 15 a 50 muestras dependiendo del estudio y tipo de
poblacion).

2. Basado en el nimero y tipo de rutas y total de toneladas en 2003, se
tomaron 20 muestras por ciudad para un total de 40 muestras.

Coordinacion de Transportista Contratado

Es necesario tener una reunién con transportistas contratados al principio del
proceso para asegurar un estudio efectivo y eficiente; resumir las
responsabilidades del transportista contratado. '

1. Se debe colectar una lista de rutas con tipo de cargamento, dia para
recoger, numeros de ruta, nimeros de camioén, y nimeros SMaRT.

2. También se necesita un mapa de todas las rutas, por dia, que exhiben
las areas geograficas en donde se recoge.

3. Elequipo administrativo y transportistas contratados trabajaran para
desarrollar una gréfica de rutas y dias que se necesitan identificar para
el estudio.

4. Los transportistas contratados y el equipo administrativo debe trabajar
con los choferes de vehiculos y operadores de la cabina de basculas
para asegurar que el vehiculo de coleccidn es la ruta correcta, el tiempo
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de entrega es preciso, y que los vehiculos usan los procedimientos
apropiados de bascula.

Seleccion Muestra

1.

Es de gran importancia tener una muestra representante y directamente
proporcional de las rutas normales de camiones en ambas ciudades.

Revisar las listas y mapas de las rutas de cada transportista exhibiendo
el nimero de rutas normales incluyendo el tipo (p.ej., residencial,
comercial, OCC) y caobertura geogréfica.

Calcular el numero de cargas muestras por tipo de generador
entendiendo el porcentaje de cada tipo de ruta. Por ejemplo, si una
ciudad tiene un total de 100 rutas y 45 de ellas son residenciales, 45%
del cargamento muestra deben ser muestras residenciales. Usando el
caso base de 20 cargamentos, 45% equivaldrian a 9 rutas residenciales,
el redondeo de estos calculos sera necesario como un nimero “entero”
de muestreo (p.ej., para cargamentos MF de Sunnyvale,
aproximadamente 19% del total de las 20 muestras se calculo a 3.75
muestras que se requieren ya que esto no es posible, 3.75 se redondeo
al numero “entero” 4).

Seleccionar aleatoriamente las cargas diarias que son del tipo y nimero
que se requiere (ver parrafos anteriores) y que dan representacién
geogréfica; la seleccion aleatoria se lleva a cabo de la siguiente manera:

Los mapas de rutas se colectan de cada transportista; los
transportistas cubren un area geografica diferente cada dia. Si se
requieren dos rutas residenciales de un area que cuenta con 6
que corren el mismo dia, se deben seleccionar dos de manera
aleatoria. Para hacer esto, tomar la lista diaria de rutas y
nimeros de rutas poner un 1 a 6 enseguida de cada uno de los
seis numeros de ruta para cada dia. Usar el generador de
numero aleatorio en MS Excel. A la funcion se le llama RAND. Si
hay 6 posibles selecciones de rutas, multiplicar el numero
aleatorio numero de generador por 6 (p.ej.,= RAND*6).
Asegurarse de que formatea la celda referenciada a cero lugares
decimales. El generador del nimero aleatorio seleccionara una
de las rutas 1 a 6. Para la segunda opcién, sencillamente volver
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a calcular en MS Excel al presionar F9, le producira la segunda
opcion aleatoria.

Logistica de Muestreo

El equipo administrativo, equipo de clasificacion, y contratista deben tener una
reunion inicial para determinar el mejor plan de accién para reducir de manera
mas efectiva el impacto de las operaciones diarias. La logistica de muestreo
que se sugiere incluye:

1.

Dos semanas (10 dias habiles) para llevar a cabo el muestreo de 40
cargas; promedio de 4 cargas por dia.

Se calcula una hora por carga para clasificar, pesar y registrar.

Coordinacion con transportistas contratados para retener las cargas
durante la noche y entregarlas a la siguiente mafiana, si es necesario.

Las muestras de estudio se deben programar para entregarse antes de-
que empiecen las operaciones normales cotidianas.

Equipo de Ensamble

1.

El equipo debe consistir del mismo numero de clasificadores que
desempefian las operaciones cotidianas, de preferencia el equipo que -
desempeiia esta funcién a diario. :

Se debe programar y organizar al equipo por medio de discusiones con
el representante administrativo para el procesador del contrato; el
administrador del contrato necesita asignar a un administrador
responsable de su equipo para toda la coordinacién diaria directa.

Se requieren tres gerentes en los puestos a continuacién: 1) manejar el
peso y datos de entrada en las basculas; 2) manejar operaciones en el
piso, y 3) manejar operaciones arriba en las plataformas de clasificacion.

Capacitacion del Equipo de Muestreo

1.

Los materiales para capacitacion deben distribuirse en espafiol e ingles
antes de la capacitacion,.
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2. Se debe asignar de media a una hora a una sesion de capacitacion el

primer dia de la clasificacion.

3. El equipo de muestreo se reunira antes de que llegue el primer camion y
recibira capacitacion en espafiol e ingles y se cubriran los temas a
continuacion:

a. Vision general y propésito del estudio
b. Diferencias de estudio en actividades de clasificaciéon de rutina
normal de clasificacion diaria;
c. Revisar aspectos diarios de seguridad involucrados en
actividades de clasificacion que difieren.
Equipo

Durante la clasificacion, se requerira el equipo a continuacion:

Lineas para clasificar
Embaladora
Contenedores

Charola

Guantes

Chalecos de seguridad
Cascos

Cinta baldosada, cinta aislante, plumas plumones, tablillas sujeta papel,
hojas, plumas, lapices, tijeras, grapadora, etc.

Otro equipo de seguridad, conforme se necesite

Computadora portatil con hojas de trabajo Excel.
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lll. Capacitacion en Campo

Las listas de verificacién para pre-clasificar contenedores mixtos y lineas para
procesado de fibra se anexan como tablas 1 y 2, respectivamente.

Preparaciones Generales

Al principio de cada dia hay varias tareas que se deben llevar a cabo antes de
recibir la primer carga. Estas tareas son medidas para asegurar la exactitud del
estudio.

1.

Montar la conexién para la computadora portatil, sacar las notas en las
tablillas sujeta papeles, etc., para el dia.

Poner la bascule en cero, limpiar el area alrededor de la bascula.

Encintar las areas en la plataforma de clasificacién en donde los
clasificadores no deben clasificar, para linea de contenedor poner una
tira de cinta de precaucién sobre todas las aberturas normales de bunker;
para linea de fibra poner cinta de precaucion sobre del alimentador,
estos se usaran para almacenar).

Revisar todas las lineas para ver si estan libres incluyendo todos los
alimentadores, sistemas de transporte, contenedores en la linea de
clasificacién, charolas de piso, areas de bunker.

Aqui el equipo limpia u barre alrededor de todos los sistemas de
transporte.

Revisar basculas tara en todos los contenedores y charolas, aplicar cinta
aislante a todos los contenedores / charolas y agregar marcador
permanente la primera letra del dia y la tara del contenedor / charola.

Asegurar que si las pacas se encuentran ubicadas en las embaladoras,
la ultima paca esta marcada para especificar en donde empezaran las
cargas de estudio.

Colocar tres (3) charolas extra para clasificar debajo / enseguida de la
linea de clasificacion de los contenedores, estas charolas incluyen: (1)
latas de aluminio, (2) PET, y (3) HDPE.
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9. Amarrar residuo de material filtrado en la parte de abajo del sistema de
clasificacion de aire; no se colecta demasiado residuo por corrida y se
puede soltar facilmente y vaciarse en pequefios contenedores al final de
cada corrida.

Recepcién y Peso del Vehiculo

1. Larecepcion y peso de todos los vehiculos se hace de la misma manera
como se hace a diario

N

Todo el vehiculo se pesa completamente cargado y se registra el peso.

3. Continuar hasta que se hayan pesado, vaciado y registrado todos los
compartimientos,

4. Se tomaray registrara el peso final tara del vehiculo.
5. Todos los pesos se hacen en la bascule grande de piso (exactitud +/-
20lbs)
Coleccion y Almacenamiento de Datos

1. Los datos colectados en dos hojas de trabajo de Excel: una para cada
ciudad 1) Sunnyvale y; 2) Mountain View

2. Cada carga muestra cuenta con su propia hoja de trabajo

3. Lainformacion se va a almacenar en la computadora portatil y en discos
de soporte al final de cada dia de clasificacion

4. La computadora se debe cubrir con plastico para protegerla del derrame
de materiales

Revisiones de Reduccion de Muestras

1. Las hojas de trabajo automaticamente sacaran un total del porcentaje de
reduccion una vez que los componentes han clasificados se han pesado
y registrado

2. Las cantidades de reduccién que estan mas o menos fuera de la normay
no se pueden explicar se verificaran al final de cada corrida del
compartimiento del camién, con errores corregidos conforme apliquen

3. Esta revision “en campo” permite la identificacién inmediata y posible
correccién de errores.
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Procedimientos para Clasificar

Los materiales seran sorteados usando tres lineas separadas como en las
operaciones normales cotidianas. Los procedimientos de clasificacion deben
duplicar las operaciones normales tanto como sea posible incluyendo el uso del

mismo equipo estacionario y mévil, uso del mismo numero y tipos de personal,
etc.

Limpieza y Purga de Lineas

Es importante para la integridad del estudio que las lineas, charolas,
contenedores y areas de trabajo se limpien y purguen antes de empezar cada
clasificacion de carga. Los gerentes deben conducir una inspeccion visual antes
de que empiece cada muestreo de carga.
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IV. Vehiculos de Especialidad (Sunnyvale)

La especialidad usa camiones de dos compartimientos para toda la coleccién de
rutas de fuentes separadas incluyendo viviendas de una familia, viviendas de
familias multiples y ciudades / escuelas. Los compartimientos de los camiones
contienen periédicos y contenedores.

Compartimiento para periédicos — Clasificado Sobre
linea de Fibra

1.

Las cargas de fibra se enfocan para incluir periédico viejo (ONP por sus
siglas en ingles), cartén corrugado viejo (OCC por sus siglas en ingles) y
papel mezclado. Otros materiales como contenedores y residuos
mezclados, que se pueden clasificar en pequefios contenedores
sorteados enseguida de la linea de clasificacion, seguido se encuentran
en estas cargas.

La carga se empuja hacia la banda transportadora para alimentar por
cargador del frente hacia atras y transportado a la plataforma para
clasificacion de excedentes. Hacia el final de la corrida, se debe asignar
a alguien para barrer los materiales que sobran hacia la banda
transportadora para asegurar que se procesa toda la carga (materiales
inaccesibles por cargador frontal).

El OCCy el papel mezclado se clasifican primero fuera de la linea y se
depositan en rampas de caida del bunker, que contienen de una a dos
charolas grandes para coleccion. Algunos materiales caen en el piso y
necesitaran barrerse y colocarse nuevamente en las charolas apropiadas
al final de la corrida.

El ONP se cae al final de la banda transportadora a una charola grande.
Es muy probable que la linea de clasificacion se tenga que detener una o
dos veces durante la corrida cuando se llene la charola grande para
papel periédico. En ese momento la charola se debe pesar, registrar,
verter y colocar de nuevo debajo de la rampa de caida del bunker para
continuar con el proceso de clasificacion.

Como se comentd, los contenedores también se pueden colocar
inadvertidamente por los residentes en la carga de fibra y se deben
clasificar fuera de la linea hacia contenedores ubicados enseguida de los
clasificadores. Esto sucede frecuentemente con las rutas de viviendas
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6.

7.

multifamiliares. Los miembros del equipo de clasificacioén necesitaran
separar los contenedores que se encuentran en las cargas de fibra en las
clasificaciones a continuacién (esto se puede hacer en el area del piso

enseguida de la bascula):
« HDPE
= PET
»  Vidrio mezclado
» Latas de aluminio
= Estafio
= Residuo

Al terminar la clasificacién de la linea de fibra, los miembros del equipo
de clasificacién necesitaran barrer los materiales que se han caido al
suelo y colocarlos en las charolas correspondientes.

Todos los OCC, charolas con papel mezclado y contenedores separados
se deben pesar y registrar. Una vez que se hayan pesado todos los
materiales, se deben examinar los nimeros de merma para ver si los
pesos parecen ser razonables.

Compartimiento de Contenedor Mezclado — Clasificado
Sobre linea de Contenedores

1.

Las cargas de contenedor mezclado pueden incluir contenedores de
plastico HDPE y PET mezclado, latas de aluminio y estafio, botellas de -
vidrio (transparentes, verdes, café y mezcladas), liquidos (contenidos en
botellas) y residuos

Las cargas se empujan hacia la banda transportadora que se alimenta
por el cargador frontal y se transporta a la plataforma de clasificacién de
arriba. Hacia el final de la corrida, se debe asignar a alguien para que
barra los materiales restantes hacia la banda transportadora para
asegurar que se procesa toda la carga (materiales inaccesibles por el
cargador frontal).

Los contenedores mezclados se transportan a través de una pantalla
trommel en donde los pequefios materiales residuales caen en una
pequena charola para residuo.

Los materiales pasan por un iman y los metales ferrosos que se colectan
se depositan en un bunker tipo jaula.

BV
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5.

Los materiales pasan a través de un clasificador de aire (ciclon), en
donde los materiales se dividen por peso en un componente de
“pesados” (principalmente vidrio y botellas PET que contienen liquido) y
componente “ligero” (principalmente contenedores de plastico y
aluminio).

Pesados

6.

Los clasificadores separan el vidrio por color (verde, café o ambary
transparente) en charolas que se ubican debajo. El vidrio que queda
(color mixto) se transportara fuera de la banda clasificadora hacia una
charola que se encuentra debajo de la plataforma.

Ademas, las botellas PET que contienen liquidos se clasifican en un
contenedor separado. Al terminar la clasificacion, el equipo de
clasificacion necesitara vaciar el liquido de los contenedores en jarras
separadas. Los contenedores PET vacios y el liquido se necesitaran
pesar y registrar.

Ligeros

8.

10.

11.

El resto de los materiales se transportan a la linea de clasificacion de la
plataforma y los HDPE, PET y latas de aluminio mezcladas se clasifican
fuera de la linea y se colocan en contenedores enseguida de los
clasificadores.

El residuo cae al final de la linea en una charola grande.

Durante la corrida, conforme se van llenando, los contenedores de
HDPE, PET y latas de aluminio pequefias, que se encuentran enseguida
de la banda clasificadora, estas se verteran sobre la plataforma hacia las
charolas grandes que se encuentran debajo. Esta es un area en donde
la seguridad es critica, los clasificadores deben tener cuidado al verter
estos contenedores y no se debe permitir a nadie del personal debajo de
la plataforma de clasificacion durante una corrida. Ademas, si es posible,
debe estar una persona adicional disponible para las tareas de verter
para no quitarle a los procedimientos normales de clasificacion.

Los equipos de clasificadores tendran que recoger materiales que se
cayeron inadvertidamente alrededor de las charolas y colocarlos en las
charolas apropiadas para pesarios.
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12. Entonces el chofer del montacargas recogera cada una de las charolas
del contenedor y hara que se pesen las charolas.

13. Ademas, el equipo clasificador necesitara eliminar los materiales ferrosos
del bunker enjaulado y colocarlos en carretillas con ruedas para ser
transferidos a las basculas y pesarse.

14. Se deben pesar y registrar todos los contenedores y charolas. Una vez
pesados todos los materiales, se deben examinar los nimeros de merma
para ver si parece que los pesos son razonables (p.sj., dentro de las
normas de estudio y se pueden explicar).
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V. Vehiculos Foothill (Mountain View)

Foothill emplea camiones de tres compartimientos para coleccion de residuos
solidos residenciales; estos compartimientos contienen: 1) papel mezclado 2)
ONP y; 3) contenedores mezclados. Foothill no distingue entre cargas de
viviendas de una familia o multifamiliares. Ademas, Foothill usa vehiculos de un
compartimiento para la colecciéon de OCC y rutas comerciales. Cada una de
estas cargas se maneja de manera diferente.

Compartimiento de Papel Mezclado de Vehiculo
Residencial — No se Clasifica, Solo se Embala

A diferencia de Sunnyvale, el programa de coleccién de Mountain View separa el
papel mezclado del ONP. Debido a la fuente de separacion en la banqueta, el
manejo de la carga del compartimiento es el siguiente:

1. El compartimiento de papel mezclado se vierte en el piso de clasificacion.

2. El papel mezclado se empuja a un bunker vacio por el cargador frontal
en donde se embala, y las pacas se pesan y registran.

Vehiculo Residencial ONP — Clasificado Sobre Linea
de Fibra o

1. Cargas ONP principalmente ONP, algo de papel mezclado y una
pequefia cantidad de contenedores y residuo mezclado.

2. La carga se empuja hacia la banda transportadora alimentadora por el
cargador frontal y se transporta a la plataforma de clasificacion en lo alto.
Hacia el final de una corrida, se debe asignar a alguien para que barra el
material que queda hacia una banda transportadora para asegurar que
toda la carga se procesa (materiales inaccesibles por el cargador frontal).

3. El papel mezclado se clasifica fuera de la linea y se deposita en la rampa
de caida de un bunker, que contienen de una a dos charolas grandes
para coleccion. Algunos materiales caen en el piso y al final de la corrida
se necesitaran barrer y ponerse otra vez en contenedores apropiados.

4. EIl ONP se cae del final de la banda transportadora a una charola grande.
Probablemente la linea de clasificacién necesitara detenerse una o dos
veces durante la corrida cuando se llena la charola grande para
periddico. En este momento, la charola se debe pesar, registrar, verter y
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colocarse de nuevo debajo de la rampa de caida del bunker para
continuar el proceso de clasificacion.

Como se comento, los residentes también pueden colocar
inadvertidamente los contenedores en la carga ONP y se deben clasificar
fuera de la linea en contenedores que se encuentran enseguida de los
clasificadores. Los miembros del equipo de clasificacién necesitaran
separar los contenedores encontrados en las cargas de fibra en las
clasificaciones a continuacion (esto se puede hacer después de la corrida

en el area del piso enseguida de la bascula):
HDPE

PET

Vidrio mezclado

Latas de aluminio

Estafio

Residuo

Al terminar la clasificacion ONP, los miembros del equipo de clasificacién
necesitaran barrer los materiales que inadvertidamente se cayeron al
piso y colocarlos en las charolas correspondientes.

Todos los ONP y charolas con papel mezclado y contenedores
separados deben pesarse y registrarse. Una vez pesados todos los
materiales, se deben examinar los nimeros de merma para ver si parece
que los pesos son razonables (p.ej., dentro de las normas de estudioy
explicables).

Compartimiento de Contenedor Mezclado de Vehiculo
Residencial — Clasificado Sobre Linea de
Contenedores

1.

Las cargas de contenedor mezclado pueden incluir contenedores de
plastico HDPE y PET latas de aluminio y estafio, botellas de vidrio
(transparentes, verdes, café y mixtas), liquidos (contenidos en botellas) y
residuo.

Las cargas se empujan hacia la banda transportadora alimentadora por
el cargador frontal y se transporta a la plataforma de clasificacién en lo
alto. Hacia el final de una corrida, se debe asignar a alguien para barrer
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los materiales sobrantes a la banda transportadora para asegurar que se
procesa toda la carga (materiales inaccesibles por el cargador frontal).

Los contenedores mezclados se transportan por una pantalla trommel en
donde los materiales residuales pequefios caen a una charola para
residuo pequeiio. :

Los materiales pasan por un iman y los metales ferrosos colectados se
depositan en un bunker tipo jaula.

Los materiales pasan a través de un clasificador de aire (ciclon), en
donde los materiales se dividen por peso en un componente de
“pesados” (principalmente vidrio y botellas PET que contienen liquido) y
componente “ligero” (principalmente contenedores de plastico y
aluminio).

Pesados

6.

Los clasificadores separan el vidrio por color (verde, café o &mbar y
transparente) en charolas que se ubican debajo. El vidrio que queda
(color mixto) se transportara fuera de la banda clasificadora hacia una
charola que se encuentra debajo de la plataforma.

Ademas, las botellas PET que contienen liquidos se clasifican en un
contenedor separado. Al terminar la clasificacién, el equipo de
clasificacion necesitara vaciar el liquido de los contenedores en jarras
separadas. Los contenedores PET vacios y el liquido se necesitaran
pesar y registrar. ‘

Ligeros

8.

10.

El resto de los materiales se transportan a la linea de clasificacion de la
plataforma y los HDPE, PET y latas de aluminio mezcladas se clasifican
fuera de la linea y se colocan en contenedores enseguida de los
clasificadores.

El residuo cae al final de la linea en una charola grande.

Durante la corrida, conforme se van llenando, los contenedores de
HDPE, PET y latas de aluminio pequefas, que se encuentran enseguida
de la banda clasificadora, estas se verteran sobre la plataforma hacia las
charolas grandes que se encuentran debajo. Esta es un area en donde
la seguridad es critica, los clasificadores deben tener cuidado al verter
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1.

12.

13.

14.

estos contenedores y no se debe permitir a nadie del personal debajo de
la plataforma de clasificacion durante una corrida. Ademas, si es posible,
debe estar una persona adicional disponible para las tareas de verter
para no quitarle a los procedimientos normales de clasificacién.

Los equipos de clasificadores tendran que recoger materiales que se
cayeron inadvertidamente alrededor de las charolas y colocarlos en las
charolas correspondientes para pesarlos.

El chofer del montacargas recogera cada una de las charolas del
contenedor y las charolas se pesaran.

Ademas, el equipo clasificador necesitara eliminar materiales ferrosos del
bunker enjaulado y colocarlos en carretillas con ruedas para transferirlos
a las basculas y pesarlos.

Se deben pesar y registrar todos los contenedores y charolas. Una vez

pesados todos los materiales, se deben examinar todos los nimeros de

merma para ver si parece que los pesos son razonables (p.ej., dentro de
las normas de estudio y si son explicables).

Vehiculo / Compartimiento OCC

Las cargas OCC de compartimiento sencillo contienen principalmente cargas
OCC con algo de residuo. -

1.
2.

El compartimiento OCC se vierte al piso.

El equipo de clasificacion separa el residuo como pelicula de plastico,
etc., el cual s coloca en un contenedor y se lleva a las basculas y se
pesa.

El OCC se empuja entonces hacia un bunker vacio por el cargador
frontal en donde se embala. Las pacas se pesan y registran.

Vehiculo / Compartimiento Comercial

Las cargas comerciales de compartimiento sencillo contienen por lo general
papel mezclado, carton y mezcla de contenedores, con algo de residuo y se
clasifican en la linea comercial.

—
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Apéndice C

Cuando se programan cargas comerciales, asegurarse de que hay un
area libre en el piso principal para vaciar para que vierta el camion.

Revisar la linea comercial de clasificacion MRF para asegurar que todos
los contenedores y la banda transportadora estan libres de
clasificaciones anteriores.

Pesar el vehiculo completamente cargado en la bascula de piso para
camiones.

Acompanar al camién al piso principal para verter y hacer que se vierta
en o tan cerca como sea posible a la banda transportadora alimentadora
(piso para caminar) si esta libre y listo para clasificar. Si la alimentadora
no esta disponible, hacer que el vehiculo vierta su carga en una area
libre y marcar la carga con cinta de precaucion. Asegurese de que no se
mezcle con otras cargas en el piso para verter.

Informar al chofer del camion que el vehiculo se debe volver a pesar
después de vaciar la carga.

La carga comercial se empujara hacia el piso en donde se alimenta y se
trénsportara’ a través del equipo para proceso comercial (filtros, linea de
clasificacion, etc.). El OCC y papel mixto se recogen y se colocan en
rampas de caida / bunkeres para ser embalado. Los contenedores
también se sacan de la linea, se depositan en pequefios contenedores y
se transfieren manualmente a las basculas para pesarse al final de la
corrida. Los materiales que no se eliminan de la linea de clasificacién se
consideran residuos. Este residuo no se pesa. La cantidad de residuo
se calcula al restar el peso total de los materiales recuperados del peso
neto del compartimiento del camioén.

Una vez terminada la clasificacién, los clasificadores deben separar los

contenedores en las categorias a continuacion:
« HDPE
« PET
» Vidrio mezclado
» Latas de aluminio
= Estafio

Se pesa y registra el contenedor / charola lleno de estos materiales.

El OCCy bunkeres con papel mezclado se corren por separado a través
de la embaladora comercial. Se pesan y registran las pacas.

Apéndice C - 16 | BROWN, VENCE AND ASSOCIATES
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9. En este momento se deben analizar los nlimeros de merma para ver si la
carga parece ser razonable.
10. Los residuos de las cargas comerciales no se pesan. Solo se calcula

como coleccién de residuos precisa es dificil con esta linea de
procesado.

/\ﬂ
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VI. Analisis de Clasificacion Pos — Campo

Acumulacién de Datos y Enlace a Hoja de Trabajo
SMaRT

1. Cada hoja de datos (40 en total) se acumulara y sumara en una hoja de
trabajo final que presenta los pesos y porcentajes totales por tipo de
material y compartimiento de camién incluyendo residuo y merma.

2. Los datos se agregaran por los seis tipos de ruta de camion (3 por
ciudad) por tipo de compartimiento de camién.

3. Se proporcionara el resumen de las hojas de trabajo para enlace a las
hojas de trabajo de conciliacién de materiales de la Estacién SMaRT
para distribucidn representativa de ingresos entre las tres ciudades.

Analisis Estadistico de Datos

El andlisis incluira calculos de la media, desviacion del estandar y margen de
error usando un limite de confianza de 90% para cada tipo de material.

Apéndice C ~ 18 | BROWN, VENCE AND ASSOCIATES
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Tabla 1 | Lista de Verificacion Pre — Clasificacion para Caracterizacién de
Reciclables Linea de Contenedor Mixto

Plataforma de clasificacién limpia

Area de alimentacion limpia

Bunkeres delimitados con cinta

Ferrosos (lata de estafio) blnker limpio

Bandas limpias

Contenedores / Charolas limpias (ver lista a continuacion)
Bascula de plataforma - Programar a Cero

Pesas tare de contenedor (ver lista a continuacién)

SilNo

Tamafio Producto Pesa tare (Ibs)

lLlnea Pesados - Piso 4-Yarda 6

Pre-clasificar de banda 4-Yarda Residuo

Bajo trommel 4-Yarda 3-Vidrio Mezclado

Banda para clasificar pesados 4-Yarda Pedemal de vidrio

Banda para clasificar pesados 4-Yarda Vidrio café

Banda para clasificar pesados 4-Yarda Vidrio verde

Banda para clasificar pesados - fin 4-Yarda 3-Vidiio Mezclado

ILinea de Pesados - Plataforma de Clasificacion 32-galén

3
Bajo trommel {on deck) 32-galdén 3-Vidrio Mezclado
contenedores
Enseguida de clasificadores 32-galén {;ﬂﬂzbles eon
Enseguida de clasificadores 32-galén Residuo
Linea para Ligeros - Piso 4-Yarda 4
Linea para Ligeros - Piso 32-galon 1
Ciclon 32-galén Residuo
Linea para Ligeros (piso detras de clasificadores) 4-Yarda PET
Linea para Ligeros (piso detras de clasificadores) 4-Yarda HDPE
Lfnea para Ligeros (piso detras de clasificadores) 4-Yarda Aluminio
Fin de linea de contenedor 4-Yarda Residuo
|Linea de Ligeros - Plataforma para Clasificacién  32-gatén 8
Estacion para clasificar 32-galén HOPE M
Estacion para clasificar 32-galon HDPE s
Estacion para clasificar 32-galon PET .
Estacion para clasificar 32-galon PET :
Estacion para clasificar 32-galon Aluminio :
Estacion para clasificar 32-galon Aluminio :
Estacion para clasificar 32-galan Vacio r
Estacion para clasificar 32-galon Vacio :

Zaoay
BERES

STENIONT
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Tabla 2 | Caracterizacion de Reciclables Lista de Verificacién

Pre- Clasificacion Linea de Fibra

Si/No
Plataforma de clasificacion limpia
Area alimentacion limpia
Bunkeres de fibra limpios
Rampas de caida no en uso - delimitadas con cinta
Bandas limpias
Contenedores / Charolas vacias (ver lista a continuacion)
Bascula de plataforma - Programar a Cero
Pesas tare de contenedor (ver lista a continuacion)
Tamaiio Peso tare
Piso - Compartimientos para Fibra - 6-yarda 4
Sunnyvale y Periédico Mountain View 8-yarda 1
Bunker para clasificacion positiva 6-yarda (2) occ
Bunker para clasificacion positiva 6-yarda (2) Papel Mezclado
Buanker para clasificacion negativa 8-yarda (1) Periédico
Plataforma para Clasificacion ~
Compartimientos para Fibra Sunnyvale y
16di j i 32-galén 8
Contenedores L]
Estacién para clasificacion 32-galdn Mezclados °
Contenedores 8
Estacién para clasificacion 32-galdn Mezclados .
Contenedores M
Estacion para clasificacién 32-galdn Mezclados .
c
Estacion para clasificacion 32-galén Residuo .
[
Estacion para clasificacion 32-galén Residuo N
o
Estacién para clasificacién 32-galén Residuo
T
Estacién para clasificacién 32-galén Vacio :
Estacion para clasificacion 32-galdn Vacio *
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Tabla 3 | Caracterizacion de Reciclables Lista de Verificacion Pre-

Clasificacion Linea MRF

Si/lNo

Plataforma de Clasificacién

Area de alimentacion limpia

Bunkeres limpios

Bandas limpias

Contenedores / Charolas vacios (ver lista a conEstafiouacion)

Bascula de plataforma - Programarla a cero

Pesas tare de contenedor (ver lista a conEstafiouacion)
lBunkeres - Se Requieren Dos para Papel Mezclado y Materiales OCC -

Alimentar Directamente a Embaladora

Bunker de clasificacion positiva Bunker de Piso Activo OCC

Buinker de clasificacion positiva Bunker de Piso Activo  Papel Mezclado

Plataforma de Clasificacion - Cargas

Comerciales Mt View 32-galén ”

N
Estacion de clasificacion Dos 32-galén Estario T
Estacion de clasificacion Dos 32-galon PET
Estacién de clasificacion Dos 32-galén HDPE "
Estacion de clasificacion Uno 32-galon Aluminio :
Estacién de clasificacion Cuatro Vidrio Mezclado .
L]
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Field Notes



Field Notes

Attached are notes taken by field staff throughout the waste characterization
study. Please note that the small scale was not zeroed out on the first day of the
sort as the crew was not able to clear the scale to read zero. We began with a
tare of -8 on the first day of the study and, for consistency purposes, we used a
tear of -8 throughout the study.

FABWA23005 Sunnyvale Waste Sort\Task 6 - Results & Report\Final ReportiField Notes.doc Appendix D
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Appendix E

Allocation Methodology



Methodology for allocation of revenues from the sale of recyclable
materials delivered to the SMaRT Station®

January 10, 2002

Background

The June 9, 1992 Memorandum of Understanding (MOU) among the three
participating agencies (Mountain View, Palo Alto and Sunnyvale) contains
methodologies for allocating SMaRT Station expenses, revenues, debt service and
waste disposal costs. The cities make quarterly payments to the SMaRT Station
Fund based on a budget estimate. At the close of each fiscal year, actual revenues
and expenses are reconciled and re-distributed in accordance with the MOU’s
allocation principles. The MOU calls for the cities to develop detailed procedures to
implement the revenue allocation principles in the MOU. The cities of Sunnyvale
and Mountain View began delivering source separated recyclable materials to the
SMaRT Station on July 2, 2001.

Purpose

In accordance with the Memorandum of Understanding this document describes
the methodology for the allocation of revenues from the sale of source separated
recyclable materials at the SMaRT Station to the three Participating Agencies.
The methodology applies to materials received beginning July 2001 and will be
applied to the annual reconciliation performed for the year ending June 30, 2002.
It will continue in force until modified or replaced.

Overview of Revenue Sources

Revenues are generated from the sale of recyclable materials. Revenues may
include scrap value and applicable California Redemption Value (CRV). The State
of California sets rates for CRV according to the program from which the material
is generated. These rates vary for material from source separated collection
programs, MRF collection programs and buyback programs. In accordance with
the operating agreement, GreenTeam/Zanker markets recyclable materials and
shares the revenue, or “negative revenue” (cost to recycle) with the cities. The
share of revenue retained by the contractor increases as the achieved MSW
diversion rate increases.
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Revenue- Generating Recyclable Material Streams

MRF recovered materials are recyclable materials recovered by
GreenTeam /Zanker from the municipal solid waste (MSW) delivered by the
Participating Agencies. A tipping fee, currently $22.58 per ton, is paid to
GreenTeam/Zanker for incoming MSW to the SMaRT Station. Revenues
from the sale of MRF recovered materials are allocated on the basis of each
city’s percentage of incoming MSW to SMaRT (Operations Share).

Buyback materials are delivered directly to the SMaRT Station by customers
who are reimbursed California Redemption Value (CRV). This material is
separated by customers at the buyback center. There is no tipping fee paid
for this incoming material. In accordance with State of California
regulations, buyback transactions are tracked through the use of receipts
and logs. Revenues from the sale of buyback materials are allocated on the
basis of each city’s percentage of incoming MSW to SMaRT (Operations
Share).

Drop-off materials are delivered directly to the SMaRT Station for recycling
by members of the general public. These materials may or may not have a
CRV or scrap value, but are collected as a public service, and to provide
additional diversion from the landfill. There is no tipping fee paid for this
incoming material. Revenues from the sale of drop-off materials are
allocated on the basis of each city’s percentage of incoming MSW to SMaRT
(Operations Share).

Source separated yvard trimmings are yard waste materials separated by
residents and collected by the Sunnyvale and Mountain View franchised
haulers. A tipping fee, currently $22.58 per ton, is paid to
GreenTeam/Zanker for this incoming material. Costs to recycle source
separated yard trimmings materials are allocated on the basis of each city’s
share of incoming yard trimmings (Yard Waste Share).

Source-Separated recyclables are recyclable materials collected by the
Mountain View and Sunnyvale franchised haulers. These include
recyclables collected from residential (single and multi-family) and
commercial source separated collection programs. There is no tipping fee
paid for this incoming material. Since collection programs are not the same
between cities and among each city’s programs, material is received in




Proposed Revenue Allocation Methodology
January 10, 2002
Page 3

various degrees of separation. This material is further separated into sub-
streams (such as aluminum cans, glass, etc...). Revenues from the sale of
source separated recyclable materials are allocated on the basis of the
quantity, type and grade, including degree of separation, of the incoming
material stream (Source Separated Share). The quantity, type and grade of
these materials are determined by periodic characterization studies
performed on the incoming materials stream and by receiving records
maintained by the contractor.

Processing of Materials for Sale to Markets

After each of these incoming streams (MRF, Drop-off, Buy-back and Source
Separated Recyclables) is separated, like materials are combined for sale to end
markets. This includes baling and/or combining together in containers for
shipping. GreenTeam/Zanker markets the recyclable materials and collects the
revenues from the buyers. GreenTeam/Zanker reimburses the cities’ share as a

credit on its monthly invoice, after the end of the month in which the material is
sold.. -

Waste Characterization

The quantity, type and grade of the source separated materials is determined by
periodic characterization studies performed on the incoming materials stream and
by receiving records maintained by the contractor. The characterization study will
be repeated every 6-9 months or after significant program or market changes
indicate the need for a new study.

One load will be selected randomly for each city, representing each collection day.
Each of these loads will be sorted separately using the curbside processing
equipment. After sorting, each commodity will be weighed (including residue) and
the results will be recorded and balanced to the total incoming material. A
percentage for each commodity will be determined by dividing the total amount of
each individual commodity by the total amount of the loads received.

Application of Revenue Sharing

Source-Separated Recyclables Recording: Net vehicle weights are
measured at the main inbound scale at the SMaRT Station and a scale
ticket is generated. All Source-separated recyclables are identified as
“Curbside” at the main scale, and are tallied separately for tracking
purposes.
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Residential Source Separated Recyclables Collections

After the weight is recorded at the inbound scale, the driver off-loads
used motor oil and the attendant records the gallons by truck. The
drivers then proceeds to the curbside processing area where an
attendant records the gross weight using the curbside scale. The
attendant logs the vehicle weight after each material is unloaded to
provide weights for each stream of material delivered (i.e. commingled
containers, mixed paper, newspaper) for each vehicle trip.

Commercial Source Separated Recyclable Collections

The weights are recorded at the inbound scale. The driver then
proceeds to the curbside processing area where an attendant records
the gross weight using the curbside scale. The attendant logs the
vehicle weight after each material is unloaded to provide weights for
each stream of material delivered (i.e. commingled containers, mixed
paper, newspaper) for each vehicle trip. Mountain View’s single
stream material may be tipped on the MSW tipping floor and sorted
through the MRF.

The logs generated from the from the source separated recyclables delivered
to the SMaRT Station are then transferred to a spreadsheet that will
produce monthly totals by city and by stream of material delivered
(Attachment 1 & 2).

Applying Characterization Percentages

The percentages derived from the characterization will be applied to
incoming materials to determine revenue share (Attachment 3 & 4). For
example, suppose Sunnyvale’s characterization determines that the
newspaper stream is comprised of 2% contamination and 98% news and
incoming news for Sunnyvale’s trucks has been recorded at 100 tons.
Sunnyvale will receive revenues for 98 tons of news for the month.
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Calculation of Revenue Share for Participating Agencies

Source-Separated recyclables revenue will be calculated on a monthly basis
and booked to a separate revenue account. At the end of each fiscal year
the revenues will be adjusted in accordance with the annual reconciliation
using the attached worksheet (Attachment 5).

Example of calculation of revenue share by city:

The following is an example of allocating a single recyclable (glass) demonstrates

the bookkeeping necessary to separate recyclables received from the MSW, Drop-
off, Buy Back and source separated recyclable collections.

The following data is used for this example:
- Sunnyvale delivered 50% of the total MSW to SMaRT
- Mountain View delivered 25% of the total MSW to SMaRT
Palo Alto delivered 25% of the total MSW to SMaRT
1,100 tons of glass were sold during the month
‘250 tons of glass were recorded in the source separated programs
150 tons of glass were recorded for Sunnyvale’s source separated program
(60%)
* 100 tons of glass were recorded for Mountain View’s source separated
program (40%)
* 100 tons of material were purchased at the buyback center

(Note: Assume the Cities receive 50% of the total revenue from the sale of recyclables).

Therefore, 1,100 total tons (-) 250 source separated tons = 850 tons of recyclable
materials are from the MRF, drop-off and buyback.

Each material type will be distributed amongst the source separated, buyback,

and MRF and drop-off categories. Each allocation will be made on the basis of
this hierarchy:

Tons Revenue Average Revenue/Ton
Total Tons 1100 $11,000 $10
- Total Source separated Tons _250 2,500

= MRF Recovered,
Drop-off and buyback 850 $8,500



Proposed Revenue Allocation Methodology
January 10, 2002

Page 6
Source separated Revenue Tons Total  GT/Z Share  City
Share
Sunnyvale 150 $ 1500 $ 750 $ 750
Mountain View 100 1000 500 500
Total 250 $ 2500 $1250 $1250
Buyback, Drop-off, MRF Revenue

Tons Total GT/Z Share  City Share

850 $ 8500 $4250 $4250

Buyback, Drop-off, MRF Revenue allocated based on “operations share”

City Share

Sunnyvale (50%) $2125.00

Mountain View  (25%) 1062.50

Palo Alto (25%) 1062.50

Total $4250.00
Total Revenue Allocation:

Mountain
Sunnyvale View Palo Alto GT/Z

Buyback, Drop-off, MRF $2125.00 $1062.50 1062.50 4250.00
Source separated 750.00 500.00 0.00 1250.00
Total $11,000 2875.00 1562.50 1062.50 5500.00



Appendix F

Support Calculations/Tables






Sunnyvale Sampling Summary

GENERAL LOAD INFORMATION
Hauler:

Date:

Truck #:

Route #:

SMaRT #:

Load Type:

CHARACTERIZATION BY WEIGHT
Commingled Containers
Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear
Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage

Total Container Compartment

Fiber

Old Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard
Residue

Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear
Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix
Liquid

Shrinkage

Total Fiber Compartment

CHARACTERIZATION BY PERCENTAGE
Commingled Containers

Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear

Glass Bottles - Green

Glass Bottles - Brown

Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage

Total Container Compartment

Fiber

Old Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard
Residue

Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear
Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix
Liquid

Shrinkage

Total Fiber Compartment

1 2 3 4 5 6
SPECIALTY SPECIALTY SPECIALTY SPECIALTY SPECIALTY SPECIALTY
3/22/03 3/22/03 3/25/03 3/25/03 3/26/03 3/26/03
712 703 713 715 714 703
702 706 703 705 704 615
385 390 386 383 387 390
SF Residential MF Residential SF Residential SF Residential SF Residential Schools/City
Total (Ibs) Total (Ibs) Total (Ibs) Total {ibs) Total (lbs) Total (Ibs)
264 172 282 436 344 56
226 132 326 316 282 20
272 286 334 380 258 22
84 40 80 78 76 14
352 330 432 438 354 12
356 308 154 288 368 -
180 142 164 194 174 -
986 602 1,628 1,486 1,350 -
10 10 20 14 24 6
342 582 422 378 342 18
28 36 (2) 92 28 32
3,100 2,640 3,840 4,100 3,600 180
Total (Ibs) Total (lbs Total (Ibs) Total (1bs) Total (Ibs) Total (bs)
5,106 7,162 5,056 4,552 6,094 -
504 502 450 466 372 5,836
462 60 916 708 346 -
21 84 42 29 10 -
2 7 4 26 1 -
4 10 4 24 1 -
2 28 12 22 2 -
2 7 2 8 1 -
10 - - - 2 -
- 34 6 62 - -
- 4 - - - -
27 22 (72) (17 292 (16)
6,140 7,920 6,420 5,880 7,120 5,820
Total (%) Total (%) Total (%) Total (%) Total (%) Total (%)
8.5% 6.5% 7.3% 10.6% 9.6% 31.1%
7.3% 5.0% 8.5% 1.7% 7.8% 11.1%
8.8% 10.8% 8.7% 9.3% 7.2% 12.2%
2.7% 1.5% 2.1% 1.9% 2.1% 7.8%
11.4% 12.5% 11.3% 10.7% 9.8% 6.7%
11.5% 11.7% 4.0% 7.0% 10.2% 0.0%
5.8% 5.4% 4.3% 4.7% 4.8% 0.0%
31.8% 22.8% 42.4% 36.2% 37.5% 0.0%
0.3% 0.4% 0.5% 0.3% 0.7% 3.3%
11.0% 22.0% 11.0% 9.2% 9.5% 10.0%
0.9% 1.4% -0.1% 2.2% 0.8% 17.8%
100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%
Total (%) Total (%) Total (% Total (%) Total (%) Total (%)
83.2% 90.4% 78.8% 77.4% 85.6% 0.0%
8.2% 6.3% 7.0% 7.9% 5.2% 100.3%
7.5% 0.8% 14.3% 12.0% 4.9% 0:0%
0.3% 1.1% 0.7% 0.5% 0.1% 0.0%
0.0% 0.1% 0.1% 0.4% 0.0% 0.0%
0.1% 0.1% 0.1% 0.4% 0.0% 0.0%
0.0% 0.4% 0.2% 0.4% 0.0% 0.0%
0.0% 0.1% 0.0% 0.1% 0.0% 0.0%
0.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.4% 0.1% 1.1% 0.0% 0.0%
0.0% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.4% 0.3% -1.1% -0.3% 4.1% -0.3%
100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%



Sunnyvale Sampling Summary
GENERAL LOAD INFORMATION

SMaRT #:
Load Type:

CHARACTERIZATION BY WEIGHT
Commingled Containers

Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear

Glass Bottles - Green

Glass Bottles - Brown

Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage

Total Container Compartment

Eiber
Old Newspaper
Mixed Paper
Old Corrugated Cardboard
Residue
Tin Cans
PET
HDPE - Mix
Aluminum Cans
Gl~ss Bottles - Clear
; Bottles - Green
LS Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix
Liquid
Shrinkage
Total Fiber Compartment

CHARACTERIZATION BY PERCENTAGE

Commingled Containers
Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans -

Glass Bottles - Clear
Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage

Total Container Compartment

Fiber
Old Newspaper
Mixed Paper
Old Corrugated Cardboard
Residue
Tin Cans
PET
HDPE - Mix
qinum Cans
i, /5 Botlles - Clear
Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix
Liquid
Shrinkage
Total Fiber Compartment

7 8 9 10
SPECIALTY SPECIALTY SPECIALTY SPECIALTY
3/27/03 3/27/03 3/28/03 3/28/03
711 701 712 714
701 706 702 704
384 388 385 387

SF Residential MF Residential SF Residential SF Residential

11
SPECIALTY

3/29/03

711

701

384

SF Residential

12
SPECIALTY

3/29/03

715

705

383

SF Residential

Total (Ibs) Total (Ibs) Total (lbs) Total (lbs) Total {Ibs) Totat (Ibs)
320 194 282 368 312 352
284 164 244 272 254 204
274 332 258 284 250 276

98 30 100 110 92 84
346 312 414 376 338 396
450 306 522 438 400 370
146 168 140 146 160 128

1,868 982 1,316 1,458 1,224 1,136

12 20 16 - 8 10

418 496 290 342 298 288
(76) 136 (62) 46 (16) 4)

4,140 3,140 3,520 3,840 3,320 3,240
Total (Ibs) Total {ibs) Total (Ibs) Total {Ibs) Total (ibs) Total (ibs)

7,158 8,290 6,532 7,692 6,132 6,078

350 591 286 300 364 304

494 164 510 644 484 414

22 2 16 8 15 34

4 7 1 - 2 8

4 12 1 8 2 8

4 27 - - 1 4

2 & 1 1 1 4

10 - - - - -
. - 1 - - -

- 36 - 4 6 24

- - - - - 4

32 98 {6) 44 (6) 78

8,080 9,220 7,340 8,700 7,000 6,960

Total (%) Total (%) Total (%) Total (%} Total (%) Total (%
7.7% 6.2% 8.0% 9.6% 9.4% 10.9%
6.9% 85.2% 6.9% 71% 1.7% 6.3%
6.6% 10.6% 7.3% 7.4% 7.5% 8.5%
2.4% 1.0% 2.8% 2.9% 2.8% 2.6%
8.4% 9.9% 11.8% 9.8% 10.2% 12.2%
10.9% 9.7% 14.8% 11.4% 12.0% 11.4%
3.5% 5.4% 4.0% 3.8% 4.8% 4.0%
45.1% 31.3% 37.4% 38.0% 36.9% 35.1%
0.3% 0.6% 0.5% 0.0% 0.2% 0.3%
10.1% 15.8% 8.2% 8.9% 9.0% 8.9%
-1.8% 4.3% -1.8% 1.2% :0.5% 01%
100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%
Total (%) Total (%) Total (%) Total (%) Total (%) Total (%)
88.6% 89.9% 89.0% 88.4% 87.6% 87.3%
4.3% 6.4% 3.9% 3.4% 5.2% 4.4%
6.1% 1.7% 6.9% 1.4% 6.9% 5.9%
0.3% 0.0% 0.2% 0.1% 0.2% 0.5%
0.0% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1%
0.0% 0.1% 0.0% 0.1% 0.0% 0.1%
0.0% 0.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1%
0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.4% 0.0% 0.0% 0.1% 0.3%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1%
0.4% 11% -0.1% 0.5% -0.1% 1.1%
100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%



Sunnyvale Sampling Summary
GENERAL LOAD INFORMATION

Hauler:
Date:
Truck #:
Route #:
SMaRT #:
Load Type:

CHARACTERIZATION BY WEIGHT

Commingled Containers
Tin Cans

PET

HDPE - Mix
Aluminum Cans
Glass Bottles - Clear
Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix
Liquid

Residue

Shrinkage

Total Container Compartment

Eiber

Old Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard
Residue

Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear
Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix
Liquid

Shrinkage

Total Fiber Compartment

CHARACTERIZATION BY PERCENTAGE

Commingled Containers

Tin Cans

PET

HDPE - Mix
Aluminum Cans
Glass Bottles - Clear
Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix
Liquid

Residue

Shrinkage

Total Container Compartment

Fiber

Old Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard
Residue

Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear
Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix

Liquid

Shrinkage

Total Fiber Compartment

13 14 16 16 17 18
SPECIALTY  SPECIALTY SPECIALTY SPECIALTY SPECIALTY SPECIALTY

4/1/03 4/1/03 4/2/03 4/2/03 4/3/03 4/3/03

714 702 715 711 712 713

704 707 705 701 702 703

387 389 383 384 385 386

SF Residential MF Residential SF Residential SF Residential SF Residential SF Residential

Total (Ibs) Total (ibs) Total (ibs) Total (ibs) Total (lbs) Total (Ibs)

170 202 300 272 284 270
126 162 288 272 226 236
88 400 262 292 196 222
44 88 a0 106 108 82
230 400 350 354 298 342
122 296 286 394 316 448
86 226 184 184 112 150
780 1,270 1,394 1,674 1,562 1,450
16 8 12 16 10 14
130 718 341 370 328 348
(72) 230 54 146 22 58
1,720 4,000 3,660 4,080 3,452 3,620

Total (lbs) Total (ibs) Total (ibs) Total (tbs) Total (Ibs) Total (lbs)

6,622 8,652 6,062 5,124 6,986 6,208

686 678 392 374 360 322

774 168 550 460 516 268

20 106 38 24 28 10

- 12 12 2 2 2

4 8 10 4 4 4

1 30 6 6 4 2

2 4 8 1 2 1

1 58 30 8 4 6

11 104 (8) (3) (6) 18

8,120 9,820 7,100 6,000 7,900 6,840
Total {%) Total (%) Total (%) Total (%) JTotal (%) Total (%)
9.9% 5.1% 8.4% 6.7% 8.2% 7.5%
7.3% 4.1% 8.1% 6.7% 6.5% 6.5%
51% 10.0% 7.4% 7.2% 5.7% 6.1%
2.6% 2.2% 2.5% 2.6% 3.1% 2.3%
13.4% 10.0% 9.8% 8.7% 8.6% 9.4%
7.1% 7.4% 8.0% 9.7% 9.2% 12.4%
5.0% 5.7% 5.2% 4.5% 3.2% 4.1%
45.3% 31.8% 39.2% 41.0% 45.0% 40.1%
0.9% 0.2% 0.3% 0.4% 0.3% 0.4%
7.6% 18.0% 9.6% 9.1% 9.56% 9.6%
-4.2% 5.8% 1.5% 3.6% 0.6% 1.6%
100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%
Total (%) Total (%) Total (%) Total (%) Total (% Total (%)
81.6% 88.1% 85.4% 85.4% 88.4% 90.8%
8.4% 6.9% 5.5% 6.2% 4.6% 4.7%
9.5% 1.7% 7.7% 7.7% 6.5% 3.9%
0.2% 1.1% 0.5% 0.4% 0.4% 0.1%
0.0% 0.1% 0.2% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1%
0.0% 0.3% 0.1% 01% 0.1% 0.0%
0.0% 0.0% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.6% 0.4% 0.1% 0.1% 0.1%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.1% 1.1% -0.1% 0.1% -0.1% 0.3%
100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%



Sunnyvale Sampling Summary

GENERAL LOAD INFORMATION
Hauler:

VoK
Route #:
SMaRT #:
Load Type:

CHARACTERIZATION BY WEIGHT
Commingled Containers

Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear

Glass Bottles - Green

Glass Bottles - Brown

Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage

Total Container Compartment

Fiber
Old Newspaper
Mixed Paper
Old Corrugated Cardboard
Residue
Tin Cans
PET
HDPE - Mix
Aluminum Cans
CG'~ss Bottles - Clear
. Bottles - Green
Gass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix
Liquid
Shrinkage
Total Fiber Compartment

CHARACTERIZATION BY PERCENTAGE

Comminagled Containers
Tin Cans

PET

HDPE - Mix
Aluminum Cans
Glass Bottles - Clear
Glass Botties - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix
Liquid

Residue

Shrinkage

Total Container Compartment

Fiber

Old Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard
Residue

Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix
Liquid

Shrinkage

Total Fiber Compartment

19 20
SPECIALTY SPECIALTY
4/4/03 4/4/03
711 703
701 706
384 390
SF Residential MF Residential
SF
Route
Totals
Total (ibs) Total (Ibs) Ave(lbs)
338 242 3086
286 200 256
316 252 264
100 32 89
356 370 358
400 318 354
136 160 152
1,628 872 1,395
8 8 13
434 464 338
(2) 82 16
4,000 3,000 3,542
Total (Ibs) Total {Ibs) Ave(lbs)
8,738 6,508 6,276
438 922 398
522 136 538
10 76 22
2 60 4
2 24 6
4 48 5
- - 2
- - 1
- - 0
6 102 10
- - 0
39 45 28
9,760 7,920 7.291
Total (%) Total (%) Ave(%)
8.5% 8.1% 8.6%
7.2% 6.7% 7.2%
7.9% 8.4% 7.5%
2.5% 1.1% 2.5%
8.9% 12.3% 10.1%
10.0% 10.6% 10.0%
3.4% 5.3% 4.3%
40.7% 29.1% 39.4%
0.2% 0.3% 0.4%
10.9% 16.5% 9.5%
0.1% 2.7% 0.5%
100.0% 100.0% 100.0%
Total (%) Total (%) Ave(%)
89.5% 82.2% 86.1%
4.5% 11.6% 5.5%
5.3% 1.7% 7.4%
0.1% 1.0% 0.3%
0.0% 0.8% 0.1%
0.0% 0.3% 0.1%
0.0% 0.6% 0.1%
0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0%
0.1% 1.3% 0.1%
0.0% 0.0% 0.0%
0.4% 0.6% 0.4%
100.0% 100.0% 100.0%

MF
Route
Totals

Ave(lbs)
203
165
318

48
353
307
174
932

12
565
121

3,195

Ave(lbs)
7653
673

130

67

21

14

a3

OO O N

58

PN

8,720

A!e‘?u)
6.3%
5.1%
9.9%
1.5%

11.0%
9.6%
5.4%

29.2%
0.4%

17.7%
3.8%

100.0%

Ave(%)
87.8%
1.7%
1.5%
0.8%
0.2%
0.2%
0.4%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.7%
0.0%
0.8%
100.0%

Summaries By Route Type

Schools/
Residential City Hall
Route Route
Totals Totals
Ave(lbs) Ave(lbs)
284 56
237 20
275 22
80 14
357 12
344 -
157 -
1,298 -
12 6
386 18
38 32
3,469 180
Avel(ibs) Ave(ibs)
6,566 -
456 5,836
452 -
31 -
8 -
7 -
11 -
3 -
1 -
0 -
20 -
0 -

36 (16)
7,592 5,820
Ave(%) Avel%)

8.2% 31.1%
6.8% 11.1%
7.9% 12.2%
2.3% 7.8%
10.3% 6.7%
9.9% 0.0%
4.5% 0.0%
37.4% 0.0%
0.4% 3.3%
11.1% 10.0%
1.1% 17.8%
100.0% 100.0%
Ave(%) Ave(%)
86.5% - 0.0%
6.0% 100.3%
6.0% 0.0%
0.4% 0.0%
0.1% 0.0%
0.1% 0.0%
0.1% 0.0%
0.0% 0.0%
0.0% 0.0%
0.0% 0.0%
0.0% 0.0%
0.3% 0.0%
0.0% 0.0%
0.5% -0.3%
100.0% 100.0%



Mountain View Sampling Summary
GENERAL LOAD INFORMATION

Hauler:
Date:
Truck #:
Route #:
SMaRT #:
Load Type:

CHARACTERIZATION BY WEIGHT

Commingled Containers
Tin Cans

PET

HDPE - Mix
Aluminum Cans
Glass Bottles - Clear
Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Botties - Mix
Liquid

Residue

Shrinkage

Total Contalner Compartment

Ne aper/Single Compartmen
Old Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard
Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Botties - Clear
Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix

Liguid

Residue

Shrinkage

Total Newspaper Compartment

Mixed Paper

Old Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard
Residue

Shrinkage

Total Mixed Paper Compartment

CHARACTERIZATION BY PERCENTAGE

Commingled Containers
Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear
Glass Bottles - Green
Glass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage

Total Container Compartment

Newspaper/Sinale Compartment
Old Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard

Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear

Glass Bottles - Green

Glass Bottles - Brown

Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage

Total Newspaper Compartment

Mi e

Old Newspaper

Mixed Paper

Old Conrugated Cardboard
Residue

Shrinkage

Total Mixed Paper Compartment

1

2

3

4 5 6 7 8
FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL
3/22/03 3/25/03 3/26/03 3/26/03 3/27/03 3/28/03 3/28/03 3/29/03
15096 15097 15096 15095 15098 15067 15095 15098
15086 15097 15096 15095 15098 15097 15095 15098
168 169 168 390 170 175 167 170
Residential Reslidential Residential Residential Residential Residential Residential Residential
Total{lbs)  Totallibs)  Total{lbs)  Iotal{lbs)  Total(lbs) Total{lbs)  Total{lbs)  TIotal{lbs)
204 172 298 234 264 76 264 230
154 182 218 266 202 122 278 218
166 148 146 258 212 118 280 256
72 70 68 €6 68 32 60 66
310 312 360 362 410 182 422 444
434 414 554 590 496 170 526 566
148 128 208 208 178 100 224 206
850 766 1,440 1,950 1,164 500 1,488 1,140
11 8 8 10 16 10 16 ]
216 270 416 520 450 236 380 494
55 10 144 a6 {40} (26) 82 (6)
2,620 2,540 3,860 4,640 3,420 1,620 4,040 3,620
Total {1bs) Tota] (ibs) Total (Ibs} Total (ibs) Total {ibs) Total {Ibs) Total (Ibs) Total (Ibs)
3,602 2,582 4,468 3,416 13,948 1,714 3,030 3,604
94 58 76 108 100 - 44 128
- 10 - 0 - 1 - -
- 2 1 2 1 1 - -
- - 1 2 1 1 - 0
- 2 1 0 1 - - -
- - - 1 2 - - -
1 1 10 - 6 24 2 2
(37) (95) (18) {89) 43 21 (56) 26
3,660 2,560 4,540 3,440 4,100 1,760 3,020 3,760
Total(ibs)  TYotal(lbs)  Total{lbs)  Total(lbs)  Total(lbs) T bs Total(lbs}  Total(lbs)
5,182 5,210 7.240 7,616 6,122 3,240 7,528 6,814 -
58 50 40 84 118 - 52 86
5,240 5,260 7,280 7,700 6,240 3,240 7,580 6,900
Total {%) Total (%) Total (%) Total (%) Total (%) Total (%) Total (%)
7.8% 6.8% 7.7% 5.0% 7.7% 5.0% 6.6% 6.4%
5.9% 7.2% 5.6% 5.7% 5.9% 8.0% 6.9% 6.0%
6.3% 5.8% 3.8% 5.6% 6.2% 7.8% 7.2% 7.1%
2.7% 2.8% 1.8% 1.4% 2.0% 21% 1.5% 1.8%
11.8% 12.3% 9.3% 7.8% 12.0% 12.0% 10.4% 12.3%
16.6% 16.3% 14.4% 12.7% 14.5% 11.2% 13.0% 16.6%
5.6% 5.0% 5.4% 6.4% 5.2% 6.6% 5.5% 5.7%
32.4% 30.2% 37.3% 42.0% 34.0% 32.9% 36.8% 31.5%
0.4% 0.3% 0.2% 0.2% 0.5% 0.7% 0.4% 0.2%
8.2% 10.6% 10.8% 11.2% 13.2% 16.5% 8.7% 13.6%
21%, 2.8% 3.7% 18% 2% 7% 20% 0.2%
100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%
Total (% Total (%) Total (%) Total {%) Total (%) Total {¥ Total (%) Total (%),
98.4% 100.9% 98.4% 99.3% 96.3% 97.4% 100.3% 95.9%
2.6% 2.3% 1.7% 3.1% 2.4% 0.0% 1.5% 3.4%
0.0% 0.0% - 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.1% 0.0% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.2% 0.0% 0.1% 1.4% 0.1% 0.1%
-1.0% 3.7% -0.4% -2.6% 1.0% 12% -1.9% 0.7%
100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%
Totai (%) Total (%) Total (%) Total (%) Total (%) Total {%) Vi ofal (%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
98.9% 99.0% 99.5% 98.9% 98.1% 100.0% 99.3% 98.8%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
11% 1.0% 0.5% 11% 1.8% 00% 0.7% 1.2%
100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%



Mountain View Sampling Summary
GENERAL LOAD INFORMATION

Hauler:

Date:

Loau (ype:

CHARACTERIZATION BY WEIGHT
Commingled Containers.
Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottlas - Clear

Glass Bottles - Green

Glass Bottles - Brown

Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage

Total Container Compariment

Newspaper/Single Compartment
Oid Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard

Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear

Class Bottles - Green

Glass Bottles - Brown

Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage

Total Newspaper Compartment

Old Corrugated Cardboard
Residue
Shrinkage

Total Mixed Paper Compartment

CHARACTERIZATION BY PERCENTAGE

Commingled Containers
Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear

Giass Bottles - Green

Glass Bottles - Brown

Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage

Total Container Compartment

ewspaper/Single Compa t
Old Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard

Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Botiles - Clear

Glass Bottles - Green

Glass Bottles - Brown

Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

SP

T spaper Compartment

Mixed Paper

Old Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard
Resldue

Shrinkage

Total Mixed Paper Compartment

9 10 11 12 13 14 15 16
FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL
4/1/03 4/2/03 4/3/03 4/4/03 3/25/03 3127103 3/29/03 4/2/03
15098 15098 15085 15096 11134 11139 11102 11139
15097 15098 15085 15096 11134 11139 11102 11139
169 170 167 168 161 162 158 162
Reslidential Residentia! Residential Resldential Commercial Commercial Commercial  Commercial
Total (ibs) Total {ibs} Total {Ibs) Total {ibs) Total (ibs} Total {Ibs) Total {Ibs} Jotal {Ibs}
236 214 258 262 nfa n/a nia nla
204 172 238 204 n/a nfa nfa n/a
226 178 258 250 n/a nfa n/a n/a
64 62 82 56 nia nfa n/a nla
410 296 314 330 nia nfa n/a nla
384 380 448 402 nia nla n/a nla
260 154 172 172 nla na nla n/a
1,588 712 1,298 962 nia nfa n/a na
10 16 8 10 n/a nfa n/a nfa
468 300 454 384 n/a nla n/a nfa
(60) (4) 50 108 nfa nla nla nla
3,800 2,480 3,580 3,200 n/a nfa n/a n/a
Total {lbs) Total (ibs) Total (Ibs) Jotal (ibs) Total (ibs) Total (Ibs) Total (lbs} Total (1bs)
2,438 3,738 3,054 4,274 - - - -
54 a2 56 218 2,010 4,902 4,584 6,572
- - - - 566 807 1,008 514
- - 1 - 4 8 102 2
o - - 1 30 8 18 10
- - - - 6 10 32 4
0 - - - 6 4 2 72
4 - - 1 118 28 234 88
38 4 2 4 300 - 580 638
86 €6 (83) (68} - (7) = -
2,620 3,900 3,060 4,440 3,040 5,760 6,560 7,800
Ibs Total(ibs)  Total{lbs)  Jotal(lbs) Total{lbs)  Total{lbs)  Total{lbs) tal (lbs
- - - - nfa n/a nfa nfa
6,272 5,252 7,710 5,656 n/a nfa nfa n/a
- - - - n/a nfa na nfa
- - - - nfa nfa nfa nfa
(12) 128 110 24 nla nla nla n/a
6,260 5,380 7,820 5,680 n/a nfa nfa n/a
Total (%) otal (% Total {%) Total (%) Total (%) Total (%) otal {% Total (%)
6.2% 8.6% 7.2% 8.2% n/a nia n/a nfa
5.4% 6.9% 6.6% 6.4% nia nfa nfa nla
5.9% 7.2% 7.2% 7.8% nfa nfa n/a n/a
1.7% 2.5% 2.3% 1.8% n/a n/a nfa nfa
10.8% 11.9% 8.8% 12.2% na nfa nfa nfa
10.1% 15.3% 12.5% 12.6% nia n/a n/a nla
6.8% 6.2% 4.8% 5.4% nfa nla nla n/a
41.8% 28.7% 36.3% 30.1% nia nfa nfa nfa
0.3% 0.6% 0.2% 0.3% nfa nla n/a n/a
12.3% 12.1% 12.7% 12.0% n/a nfa n/a n/a
-1.3% 0.2% 1.4% 3.4% nia nla n/a nfa
100.0% 100.0% 100.0% 100.0% n/a nia nia nia
Total {%) Total (%) Total {%}) Total (%) Totat (%) Total (%) otal (% T %,
93.1% 95.8% 99.8% 96.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
2.1% 2.4% 1.8% 4.9% 66.1% 85.1% 69.9% 83.2%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 18.6% 14.0% 15.4% 6.5%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1% 0.1% 1.6% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 1.0% 0.1% 0.3% 01%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.2% 0.2% 0.5% 0.1%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.2% 0.1% 0.0% 0.9%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.2% 0.0% 0.0% 0.0% 3.9% 0.5% 3.6% 1.1%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
1.5% 0.1% 0.1% 0.1% 9.9% 0.0% 8.8% B.1%
3.3%. 1.7% =1.7%. 1.3% 0.0% 0.1% Vi 0.0%
100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%
Total (%) Total {%) otal (% Total (%} Yotal (%) Total (%} Total (%) To %
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% na nla nfa n/a
100.2% 97.6% 98.6% 99.6% nla nfa nfa n/a
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% nla nfa nfa n/a
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% n/a n/a nla nla
-0.2% 2.4% 1.4% 0.4% nla nfa - nla nla
100.0% 100.0% 100.0% 100.0% nla nia nla n/a



Mountain View Sampling Summary
GENERAL LOAD INFORMATION

Hauler:

Date:

Truck #:

Route #:

SMaRT #

Load Type:

CHARACTERIZATION BY WEIGHT
Comminaled Containers
Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottlas - Clear

Glass Bottles - Green

Glass Bottles - Brown

Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage

Total Container Compartment

ape e Co ent
Old Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard

Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Botties - Clear

Glass Bottles - Green

Glass Bottles - Brown

Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage .

Total Newspaper Compartment

Mixed Paper

Old Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard
Residue

Shrinkage i
Total Mixed Paper Compartment

CHARACTERIZATION BY PERCENTAGE
Comminaled Containers
Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Clear

Glass Bottles - Green

Glass Bottles - Brown

Glass Botties - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage .
Total Container Compartment

Newspaper/Sinale Compartment
Old Newspaper

Mixed Paper

Old Comrugated Cardboard
Tin Cans

PET

HDPE - Mix

Aluminum Cans

Glass Bottles - Ciear
Glass Bottles - Green
Giass Bottles - Brown
Glass Bottles - Mix

Liquid

Residue

Shrinkage

Total Newspaper Compartment

Mixed Paper

Oid Newspaper

Mixed Paper

Old Corrugated Cardboard
Residue

Shrinkage

Total Mixed Paper Compartment

17 18 19 20
FOOTHILL  FOOTHILL FOOTHILL FOOTHILL
4/3/03 4/4103 3/22/03 41/03
11155 11102 18 11004
11155 11102 18 18
172 158 118 118
Commercial Commercial [0]0]0] occC
Total{lbs}  Totai{lbs) Total(ths)  Total(ibs)
nfa n/a nla nla
n/a n/a n/a nfa
nfa n/a n/a nfa
nfa n/a na nfa
nla nla na nfa
nfa nfa nla nfa
n/a nia nla nla
nfa n/a na nfa
nia nla nla nfa
nfa n/a nfa n/a
na na n/a ofa
n/a nfa nfa nfa
Total ibs)  Yotal(ibs)  Total{lbs)  Total({lbs)
1,160 1,442 - -
1,494 1,790 9,628 6,432
2 126 - -
6 30 - -
4 44 - -
4 12 - -
76 116 - -
194 560 174 368
- - (42) -
2,940 4,120 9,760 6,800
Total (bs) Total {lbs) Total (lbs) Total (Ibs)
n/a nfa nfa na
nia n/a n/a nia
n/a nfa n/a na
nla nla nfa nia
nfa ola nla pa
nla n/a n/a nla
Total (%) Total (%) Total (%) Total (%
na n/a n/a n/a
nla nfa nia nfa
nia nia nfa nfa
n/a nla n/a n/a
nfa n/a nia nla
nla nia nla nfa
n/a nfa nla n/a
nia nia n/a nia
nia nia nia nfa
n/a nfa nfa nla
nfa nla nfa nfa
n/a nla nla nfa
Total (%) Total (%) Total (%) Totai (%)
0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
39.5% 35.0% 0.0% 0.0%
50.8% 43.4% 98.6% 94.6%
0.1% 31% 0.0% 0.0%
0.2% 0.7% 0.0% 0.0%
0.1% 1.1% 0.0% " 0.0%
0.1% 0.3% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
2.6% 2.8% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
6.6% 13.6% 1.8% 5.4%
0.0% 0.0% 0.4% 0.0%
100.0% 100.0% 100.0% 100.0%
Total (%) Total (%) Total (%) Total (%)
nla nfa nfa nia
n/a nfa n/a nfa
nia n/a n/a nla
nfa nfa n/a nfa
pla nla nfa nla
n/a nia nla nfa

Summaries By Route Type

Residentiat Commercial occ
Route Route Route
Totals Totals Totals

Ave (Ibs) Ave {ibs) Ave (Ibs)
226 n/a nfa
205 nfa n/a
209 n/a n/a

64 nia nla
351 n/a n/a
447 nla n/a
187 nla n/a
1,155 nla nia
11 n/a na
383 nfa nfa
39 nfa n/a
3,277 nfa n/a
Ave (lbs) Ave (Ibs) Ave (Ibs)
3,322 - -
86 3,445 -
- 1,030 8,030
1 41 -
1 17 -
0 17 -
0 17 -
0 - -
0 110 -
8 379 271
(14) (W] (21)
3,405 5,053 8,280
Ave (lbs) Ave {lbs Ave (Ibs)
- nia v
6,154 nla 3
- na nia
- n/a nfa
62 nfa na
6,215 nfa n/a
Ave (%) Ave (%) Ave (%
6.9% nla n/a
6.3% nfa nla
6.4% n/a nia
1.9% nfa nla
10.7% nfa nia
13.6% nfa nfa
57% nfa nia
35.2% n/a nfa
0.3% nia n/a
M.7% nfa na
1.2% nla wa
100.0% n/a nia
Ave (%) Ave (%) Ave (%)
97.6% 0.0% 0.0%
2.5% 68.2% 0.0%
0.0% 20.4% 97.0%
0.0% 0.8% 0.0%
0.0% 0.3% 0.0%
0.0% 0.3% 0.0%
0.0% 0.3% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0%
0.0% 2.2% 0.0%
0.0% 0.0% 0.0%
0.2% 7.5% 3.3%
0.4% 0.0%, 0.7
100.0% 100.0% 100.
Ave (%) Ave (%) Ave (%)
0.0% nla n/a
99.0% nla n/a
0.0% nfa nfa
0.0% nla nfa
1.0%. nfa n/a
100.0% n/a nia



